


Bii de voorplaat
Slopen gebeurt veel in landen als Korea'
Taiwan, Spanie en Griekenland om er maar
enkele te noemen. Toch is schepen-slopen
ook een oer-Hollands vak' Onder andere de
relatieÍ hoge lonen ziin er de ooÍzaak van

dat het slopen elders aantrekkeliiker is
geworden, al ziin eÍ meer oorzaken van de

verschuiving naaÍ andeÍe landen. Dit wil
niet zeggen, dat men in Nederland heeÍt
stilgezeten. De gÍootste scheepssloperii in
Nederland, Frank Riisdiik Holland,
gevestigd in Hendrik-ldo'Ambacht, heeft de

bakens veÍzet en is zich gaan
specialiseren. Meer hierover in ons artikel

,,Slopen" op de Pagina's 8 en 9.

Mededeling
Daar voor de heer J. T. J. H. van Gestel, die
per 1 januari 1977 met pensioen is gegaan,

geen vervanger is aangewezen zullen de tot de

sectie DFM/4 behorende inspecteurs voorlopig

rechtstreeks rapporteren aan DFMi 1 . De

deÍinitieve positie van de sectie DFM/4 zal in de

loop van dit jaar nader worden bekendgemaakt.

Shell PensioenÍonds
De heer J. H. van Achthoven, voorheen

onderdirecteur van het,,Shell PensioenÍonds",

is met ingang van 1 februari 1977 benoemd tot

directeur van het Fonds.

Verbinding met de wal
De verbinding tussen een varend schip en de

wal wordt verzorgd door de radio-ofÍicier, daar

hoeven we niet verder over uit te weiden. Het
wordt pas moeilijk als deze functionaris
onderweg om welke reden dan ook uitvalt. Naar

aanleiding van een tweetal van dergelijke
gebeurtenissen in het recente verleden heeÍt er
binnen de walorganisatie overleg
plaatsgevonden oÍ wellicht bestaande
voorschriften wijziging behoeven ten einde alle
problemen ook onder die omstandigheden
afdoende het hoofd te kunnen bieden.
Na rijp beraad is besloten om de gezagvoerders

- voor zover zij niet binnen de eerstvolgende
vijÍ jaar met pensioen zullen gaan - alsmede de

oudste 1e stuurlieden in de gelegenheid te

stellen het Algemeen CertiÍicaat
Scheepsradiotelefonist te behalen.
Uiteraard zal hier geruime tijd mee gemoeid

zijn; gedacht wordt aan een aantal van 15

kandidaten per jaar. Degenen die daarvoor
worden aangewezen zullen tijdens een

dienstperiode het diktaat ,,VoorschriÍten voor het

Algemeen Certificaat van Bekwaamheid als
Radiotelefonist" alsmede het boekje

,, Radiotechniek voor Scheepsradiotelefonisten"
meekrijgen ter bestudering. Tijdens het daarop

aansluitende verlof zal aan de Hogere
Zeevaadschool te Rotterdam een korte cursus
van 1 à 2 dagen worden gevolgd ter
voorbereiding op het examen; direct daarna

wordt dit examen aÍgenomen.
Degenen die voor het behalen van deze
bevoegdheid in aanmerking komen zullen te
zijner tijd persoonlijk worden benaderd.
Om misverstand te voorkomen wijzen wij erop
dat het hier gaat'om het Algemene Certificaat
en dat indertijd behaalde beperkte certiÍicaten
thans geen bevoegdheid meer geven op

schepen in de Grote Handelsvaart.

Naar de Íilm
Evenals in 1976 zal ook dit jaar een serie perso-

neelsfilmvoorstellingen worden gegeven voor de

in Den Haag en omgeving wonende personeelsle-

den en gepensioneerden van de Koninklilke/Shell
Groep.
VanzelÍsprekend ziln echtgenotes en kinderen van

zeevarenden ook van harte welkom, evenals dit
geldt voor de walemployés. Dat dergelijke film-
voorstellingen uitsluitend in Den Haag worden ge-

houden, komt omdat juist in de Residentie en in de

naaste omgeving daarvan relatief het grootste aan-

tal Shell-employés woonachtig is.

De voorstellingen zullen worden gehouden in
theater Studio,,2000" (Nederlands Congresge-

bouw) op woensdagavond 20 apÍil, donderdag-
avond 21 april, zaterdagmorgen 23 april a s.,

alsmede, bij grote belangstelling, op maandag-

avond 18 april a.s.
Op het programma staan de volgende films:

- Radarwerk

- The early Americans

- De nieuwe ASD-Íilm

- Duinkruising Callandsoog

- Werkpaarden op zee.
Zoals gebruikelijk, zal de gasten in de pauze een

kopje koffie worden aangeboden.
Het spreekt vanzelÍ, dat het strikt nodig is dat de

afd. PRI van Shell Nederland, die de organisatie in

handen heeÍt, zo spoedig mogeliik weet op hoe-

veel gasten kan worden gerekend. Degenen die

een van de avonden (aanvang 20.1 5 uur) of op de
zaterdagmorgen (aanvang .10.00 uur) de films wil-

len zien, gelieve uiterliik 26 maart a.s. hetzii

schriftelijk hetziiteleÍonisch (010-69 61 27) aan de

Sectie DFP/4 op te geven naar welke voorstelling

hun voorkeur uitgaat, alsmede met hoeveel

personen zij denken te komen. Daarna worden

door Shell Nederland de kaarten rechtstreeks aan

het huisadres toegezonden.

(010) 130954 (010) 130955 (010) 130956 (010) 130957 (010) 130958 (010) 130959Verzoeke
voor
scheeps-
inÍormatie
te
bellen:

m.s. Abida
m.s. Acila
m,s, Acmaea
m.s. Acteon
s.s. Arca
s.s. Atys
s.s. Capiluna

s.s. Capisteria
m.s. Cinulia
m.s. Craqia
m.s, Dallia
m.s. Daphne
m,s. Diadema
m.s. Diloma

m.s. Dione
m.s. Dosina
m.s. Felania
m.s. Fossarina
m.s. Fossarus
m.s. Fulgur
s.s. Katelysia

s.s. Kelletia s.s. Meta
s,s. Kermia s.s. Mitra
s.s. Khasiella s.s. Mytilus
s.s. Kopionella m.s' Niso
s.s. Kylix s.s. Ondina
s.s. Lovellia s.s. Onoba
s.s. Macoma s.s. Patro

s.s. SePia
s.s. Viana
s.s. Vitrea
s.s. Vlieland
s.s. ZaÍÍa
s.s. Zaria
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Op de vergadering van 4 Íebruari jl. kwam
een waslijst van Dunten aan de orde, met de
behandeling waarvan heel wat uren gemoeid
waren.
Deelnemers aan de vergaderíng waren voor-
zitter Brouwer, alsmede de leden: Van Ale-
beek, Donken, Dijkhuizen, Gooris, Groe-
nendijk, De Jager Sr., Van der Pas, SchieÍer,
Van Schuppen, Sneek, Van Splunter, Van
Vlijmen en secretaris Witten. Als genodigden
waren aanwezig de heren Munniksma, Vas-
tenhout (beiden van de Arbeidersgemeen-
schap ,,De Woodbrokers", alsmede Van 't
Slot (DFP). Al het besprokene werd voor de
notulen vastgelegd door Mej. Vijgenboom.
Zoals gebruikelijk wordt een volledig verslag
toegezonden aan alle schepen; echter - wij
herhalen het nogmaals - exemplaren daar-
van kunnen te allen tijde ook worden verkre-
gen bij het secretariaat in kamer 9.10 van het
Shell-Gebouw.

Een van de eerste punten die werden aange-
sneden was de publikatie van het verslag. Te
veel tijd - aldus de leden - ging verloren
alvorens aan de achterban kon worden ge-
rapporteerd omtrent de behandelde punten.
Een zaak die de meesten dwars zit, doch
waarvoor- behoudens snelle publikatie in dit
blad (al is het dan in verkorte vorm)- momen-
teel nog geen oplossing wordt gezien.

ffi-tfl*ffirrew
DeÍinitieí Íèglement
Een van de volgende zaken was het defini-
tieve reglement van de O.R.-vloot, aan het
concept waaryan overigens nu druk wordt
gesleuteld. Zoals reeds in het vorige verslag
vermeld, is een speciaal benoemde com-
missie uit de O.R.-vloot hiermede doende,
waarbij als een van de voornaamste vragen
naar voren komt of het eventueel wenselijk is
de twee O.R.'s van onze maatschappi.i sa-
men te smelten. De op de vergadering aan-
wezige leden van de O.R.-vloot waren daar-
van unaniem voorstander, ook al doen zich
daarbij vele moeilijkheden voor, b.v. de zit-
tingspeíoden van de twee vertegenwoordi-
gende personeelsgroepen, die verschillend
zijn. Er ziin daarentegen zodanige voordelen
op te noemen, dat de O.H.-vloot deze sa-
mensmehing serieus overweegt. Echter, bij
een dergelilk ,,huwelijk" zouden beide part-
ners volmondig ,,ja" moeten zeggen. De
O.R--vloot zou in dit opzicht gaarne in de
eerste plaats reacties van de achterban wil-
len hebben, tenivijl de O.R.-wal zich ook zal
dienen te beraden op een dergelijke binding.
Met het oog hierop is een liist van ,,vloot"-
motieven aan de O.R.-wal verstrekl. Voorui!
lopend op een samengaan zou de bespre-
king van het ,,economisch jaarverslag" van
de maatschappij reeds met de beide O.R.'en
gezamenliik kunnen plaatsvinden.
Een aantal andere punten uit het,,voorlopig"
reglement kwam ter sprake, met name hoe
groot in de toekomst het aantal vertegen-
woordigers dient te ziin, wat de aanmeldings-
termijn van kandidaten moet worden, enz.

Betaling
De datum van uitbetaling van de uitkering van
/ 60 aan de varende personeelsleden gaÍ
aanleiding tot opmerkingen. Het bleek, dat
de regeringsmaatregel op enige punten vra-
gen had opengelaten, waarover overleg
diende te worden gepleegd tussen de Ko-
ninklijke Nederlandse Redersvereniging en
de F.W.Z. Na afronding van dit overleg was
het computerprogramma reeds afgesloten,
waardoor uitbetaling later plaatsvond dan de
bedoeling was van de regeringsmaatregel, nl
eind 1976. ln ieder geval zal de heer Beek-
huizen, chef van de Sectie DFP/3, alwaar de
gages worden uitgerekend en voor uitbeta-
ling wordt gezorgd, op een volgende verga-
dering eens uiteenzetten hoe het gagebere-
kenen en het betalingssysteem bij onze
maatschappil in de praktijk werkt.

DiveÍsen

- bij eventuele komende sessies in het
PLA-kader zullen enkele leden van de on-
dernemingsraad tevens worden uitgeno-
digd.

- Ondanks pogingen van de maatschappi.j
o.a. via de redersvereniging, is het onmoge-
lijk gebleken in 1977 de gewijzigde zittings-
perioden van de examencommissies terug te
draaien. De nadelen die hieruit voor een aan-
tal kandidaten voortkomen, zullen onder-
werp van gesprek zi.in bij de komende be-
sprekingen met de F.W.Z.

- Schriítelijk zal door de O.R.-vloot nog-
maals bij het Shell Pensioenfonds c.q. Shell
Nederland bezwaar worden aangetekend te-
gen de gevolgde gedragslijn bij de wijzigin-
gen in het pensioenfondsreglement.

- Juist omdat de pensioenmaterie zeer ge-
compliceerd is, werd besloten de in juni 1976
ingestelde en in december I 976 opgeheven
pensioencommissie wederom in te stellen,
doch nu permanent.

- de studie omtrent de konsekwenties voor
scheepsgezellen van een lidmaatschap van
het Shell Pensioenfonds zal niet vóór medio
1977 aÍgerond zijn.

- de O.R. zal een actieve rol spelen bij de
nieuw in te voeren regeling voor vaste bar-
prijzen over de gehele vloot
- de twee ,,V" klasse schepen, die - bij
geruchte - voor de verkoop waren bestemd,
blijven in de vaart en zullen nog dit jaar een
dokking ondergaan.
Voor de overige punten wordtverwezen naar
het volledige verslag, dat ongeveer gelijktij-
dig met deze publikatie wordt verzonden.

Waslijst van
behandelde punten

Gaan OR-vloot en
OR-wal samen?



Wie denkt, dat de NAM
u itsl uitend vestigingen
heeÍt in Drente, zil er

naast. De
NAM-collega's zitten
net zo goed in Den
Helder, Groningen

en...inRotterdam.
Aan de Eemhaven om
precies te zijn. En wie

het woord ,,haven"
zegt, denkt aan
schepen, aan
stuurlieden en

werktuigkundigen. Bij
het betreden van het

bescheiden gebouwtje
op het NAM-terrein

lopen we ook gelijk drie
ex-collega's tegen het
lijf: Frölich, De Bruyne
en Breukel. Maar we
hadden een afsPraak
met le stuurman J.
TebbenhofÍ, dus na
handen schudden

lopen we door, zijn
kamer in. Hij is juist aan
het bellen: ,,Heb je er
nog 15 ton cement in?

Nou, laat dat dan
terugblazen. En in die
andere tank? 50 ton

postmix en 1oh micca?
Nou, dat is dan toch

geen probleem?"

Nauwelijks is het gesprek

afgelopen of de andere telefoon
gaat al weer oveÍ. Maar een van z'n
collega's neemt die nu oP, zodat

stuurman Tebbenhoff zich omdraait
en de bezoeker verwelkomt. Hij is

niets veranderd, dezelfde als altiid:
rustig, bedachtzaam z' n woorden
kiezend.
,,Ja, het is hier een dYnamisch

bedrilf. De hele dag zit vol
verrassingen. Je begint 's morgens

om kwart over acht, maar wanneer
je thuiskomt, weet je nooit met
zekerheid. Het kan zes uur ziin,

maar ook tien uur, of elf uur
's avonds. En als je eens in de drie

weken geconsigneerd bent - dus

24 uur per dag beschikbaar moet

zijn - komt het voor, dat ie midden
in de nacht erop uit gaat om Pas de
volgende morgen een Paar uur te

kunnen tukken. Een collega neemt

teleÍoontJe van de
personeelsafdeling. Ze hadden bii

de NAM een 1e stuurman nodig, oÍ
het iets voor mij was?"
Stuurman TebbenhoÍÍ geeft toe, dat

hij wel erg verwonderd was. Hij

wilde het rustig overdenken, ook
uitvoerig met z'n vrouw doorpraten
voordat hij ,,ja" ging zeggen. Want
ook voor haar zou dat een hele
verandering in haar leven
betekenen. ,,Toch - zo herneemt
hij - kom je achteraf in je gezin nog

voor problemen te staan. M'n baas

- een ex-zeevarende van de Esso

- waarschuwde me daar al voor in
het begin. Want ondanks al je

goede voornemens ga je je oP den
duur bemoeien met zaken die je
vrouw vroeger altijd alleen
besliste."
Dat hij z'n twee kinderen nu meer
ziet dan in de .12 jaar aan boord
van onze Shell-tankers ooit
mogelijk was, is natuurliik een extra
positieve kant van z'n huidige baan.

,,Maar daarvoor alleen zou ik nooit
de grote stap nàar de wal hebben
gedaan. Ze wisten thuis niet anders
oÍ ik was 5 maanden uit en weer
ruim 2 thuis. En daar hadden we
allemaal vrede mee. Het was meer
omdat het werk dat me werd
geboden mij zo aantrok en
aÍwisselend leek, dat ik uiteindelijk

,,ja" heb gezegd."

Z'n baan

Omdat men bij de NAM het besluit
had genomen om voortaan het
verplaatsen van boorplatforms, met
alles wat daar verder bij hoort, in

eigen hand te gaan houden,
vroegen zij onze maatschappij om

èen 1e stuurman. ,,lk ben hier in
september'75 begonnen. Nadat ik
drie verplaatsingen van

HJËBB=BAaï1..,.,

Affi HíBBIË BL=YAil

boorplatforms had meegemaakt,

kreeg ik het alleen te doen. Dat

betekent dus ook alle
voorbereidi ngen ervoor treff en.
Bodemonderzoek door
survey-schepen, een
boeienpatroon uitwerken, de
weerberichten volgen tot de
beslissing: ,,nu" is het moment.
Met een schip oÍ per helikoPter ga
ik er dan heen, naar het Platform.
Met zo'n snelheid van 41/z mijl
verplaatst men zo'n kolos, meestal
met twee schepen die hier in
chartervaren, de,,Smit LloYd 111"
en de ,,UW 36". De ,,leading tug"
bepaalt de koers en vanaÍ het
platform houd ik alles in de gaten

en controleer de hele zaak. Als
volgens mijn berekening de juiste
plaats is bereikt, geef ik opdracht
'm erin te pinnen. De poten gaan

dan omlaag en het booreiland wordt
boven water gebracht. Blilkt bij

survey dat we binnen de
opgegeven tolerantie zitten -
meestal zo'n 100 meter - dan ga ik
er weer af, de volgende sleeP
voorbereiden. lk heb er nu twaalf
gehad. Hoe lang de sleePreis duurt,
hangt aÍ van het weer."
Stuurman Tebbenhoff heeft de
afgelopen 11lz iaar ervaren als

bijzonder boeiend en dynamisch. Al

zit hij nu een deel van het jaar oP

kantoor, om alles voor te bereiden
en te regelen, het is geen
kantoorbaan in de gebruikelijke zin

van het woord. Regelmatig heeft hij

contact met de kapiteins van de
zes supply-schepen die in charter
varen, daarop heeft hij ook het
nautisch toezicht; er wordt bepaald

welke lading zij meenemen, hoe

het te stuwen, waat ze het heen
moeten brengen. Daardoor treÍt
men hem ook dikwiils aan oP het

het dan van je over, er is een

goede, collegiale sÍeer."

Naar de wal

,,Of ik om een walbaan gevraagd

had? Nee hoor, niet eens aan

gedacht. Het varen beviel me best.

Maar ik was met verloÍ en ongeveer

drie weken voordat ik weer naar

zee zou gaan, kreeg ik een

Met
één voet

aan de wal



:e'.e - a: ce s,a3 _,_S:-a:a- -
ce ooose- ,^ ^e: ceg- .eEece -
ook ds y7sks1i,1se afiossi.o van het
personeel op de platforms. doch
dat wordt nu door een ander
gedaan, daarvoor heeft hij het te
druk gekregen. Zo druk zelÍs. dat
nil nu ook stuurrnan Breukel
inwerkt.

Toèkomst

,,Als je het alleen moet doen, en er
zijn twee of meer platforms binnen
korte tijd te verslepen. zou le
anders weer een ,,outsider,,
moeten inhuren.,,
Nee, spijt heeft hij niet van z,n
beslissing naar de wal over te
stappen. Wel geeft hij toe, dat het
een grote stap is. rets waar je
geleidelljk aan moet wennen. Op
de vraag of hij - als 1e stuurman _
het niet betreurt nu noort
gezagvoerder te kunnen worden,
denkt hij diep na. ,,Nee, het zat er
voorloprg niet in dat die promotie
zou komen, dat weet u zelf ook
wel. En hrer liggen nog genoeg
mogelijkheden, dus wat
toekomstkansen betreft ben ik er
niet op achteruit gegaan. Het is ook
geen baan waarbij het st.amien
steeds hetzelÍde is, wat loch op
zee wel het geval is, zeker op de
lange reis. "
Hij geeft wet toe dat de satariëring
een stap terug betekende. Niet wat
basissalaris betreft, dat is - juist

,a-,re:a :.- ,--::: _ :-::.:a.
^e_ ;: ;-=
J\e:,te'<,e-_::=: -a :,2-..2=^ : a=-
DOO.,,- _ce.te-l ,.,as le,2a.:
bete<e^: 1e: :ocn ee- -i:a; :a.-J a,
grote uitgaver. Nu was cai ;coi
hem geen probleem. want een
nieuw huis hoefde niet. hij woonde
al in Sl,\nerveer en ko1 er rustjg
blijven wonen. Maar als iemand nou
net een bungalow van een paar ton
gekocht heeÍt, met een ,,gouden
dak" zoals dat heet, dan kan het
gemis van die min oÍ meer vaste
vergoeding wel degelijk hard aan
komen.
De telefoons op de kamer rinkelen
onafgebroker. Twee coliega s zijn
druk bezig om te regelen. dat de
platforms in het Nederlandse deel
van het Continenrale plat worden
voorzien van materialen. van
voeding voor zo'n 56 man. Een
dynamische afdeltng jn een
dynamisch bedrilÍ. hoe bescheiden
de NAM-vestiging tn de Eemhaven
ook rs. Een vestiging overigens
waar 1 e stuurman Tebbenhoff nu
met één voet aan wal staat en met
het andere temidden van het
gebeuren op de Noordzee.
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I

{:'L- ,

rr1: rII

B'rna 31 laar geleden, om precies te zijn op 21
maart 1946, vertrok de heer p. C. Hoei< als
nieuw aangenomen 4e stuurman met de
Harwrch-boot naar Engeland, wachtte tot 17
aorrl op verdere passage, ging met de
.,Mauretania" naar Bombay, waar hij
nogmaals twee weken op verdere jóstructies
wachtte. Vervolgens als supernumerary met
de .,Carelia" naar Abadan waar hij 27 mei van
dat iaar arríveerde, om dan ten slotte op 6 juni
daaraanvolgend in aktieve dienst te kunnen
treden - maar dan wel als waarnemend 3e
stuurman - op de ,,Clavella,,. Zo ging dat in
die jaren, waarbij tevens bedacht dient te
worden dat hii pas op 2l )uli 1948 voor zí1n
eerste verloÍ in Nederland terugkeerde.
In de eerste drie dienstperioden was vooral
het Verre Oosten zijn werkterrein als longste
stuurman, waarnemend 2e en 1e dan wel als
3udste stuurman op de,,Mjlo,,, paula,,,
,Saidja", ,,Felipes,, of ,,Boedoek,,, om er een

paar te noemen.
ln november 1953 werd hij op de ,,Tibia,,
geplaatsl. wat de sïart van zjln eerste periode
in Westerse wateren betekende. Buim
anderhalÍ laar later werd hij als le stuurman
aangesteld en na in die rang bijnaTllz jaar en
op 9 verschillende schepen te hebben
dienstgedaan, werd hil per 1 november 1962
tot gezagvoerder benoemd en met het
commando over de ,,Kopionella,, belast.
Sindsdien heeft hij vele van onze schepen
onder zijn bevelen gehad, waaronder de
,,Cranra',,Vasum,',,,Ondina,,,,,Capisteria,,,
,,Zaria",,,Diloma" en,,lvlacoma,,.
Gedurende zijn laatste dienstperiode voerde
kapitein Hoek over twee schepen het
comrnando. eerst de .,Sepia, . die hij van
l>rngapore naar Europa bracht om ze aldaar bij
een werf de laatste behandeling te laten
ondergaan alvorens bij het Ecoi_project te
worden ingezet, en ten slotte de ,,Kylix,,, het
bevel waarover hij op 20 lanuari jl. te
Rotterdar.l aan zijn opvolger overdroeq.

Met pensioen

Nu hrj met ingang uan 1 maart
I 977 de diensr heeft uerlaten
wegens het bereiken uan de

p ens i o eng er e ch tigd e I e eftij d, w ens en
wij hem.nog uele jairi in goede
gezondheid te midden uaizijn

gezin.
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Hel ..radiostation van de Rotterdamse
zeevaarlschool. Links op de foto staat de

zenderkast ex-Metula, die voor
i nstru cti ed oel ei n d en w o rdt g eb rui kt'

Echoloden, afkomstig van de Metula'

Zé,i"íl""i,iiài de bbdieninssconsote van de

iiai,ririÀiatoi. op het linker instrument ís

iiiài"ti1x de vaaftvermíndering in een kromme

weergegeven.

Uan

lood

naar

log
Na de verkoop van de onÍortuinliike ,,Metula" ' 

ble-

ven er een aantal instrumenten in het bezit van

Shell Tankers. Voor de maatschappil waren ze van

weinig waarde en ze ergens opslaan tot een ander

schip er behoeÍte aan zou hebben Ieek tamelijk

uitzichtloos.
ln zulk een geval hoeÍt er nooit lang te worden

nagedacht ali de vraag: ,,Wat doen we ermee?"

op taÍel komt.
Want wat is een mooier doel dan het nautisch

on d erwiis, waar d ergelijke apparatu u r voor instru c-

tie kan worclen gebruikt Overhetalgemeen ls een

zeevaartschool , zoals zo vele onderwijsinstellin-

gen, aangewezen op de goedgeeÍsheid van de

óverheid en daarom is zo'n schenking in natura

van een of andere rederij altljd een welkome aan-

vulling op het aanschouwelijk lesmateriaal'

En alJus vonden de echoloden (type Contouri Me-

tron) en telegraÍie/teleÍonie zender (type Crusa-

der) van de ,,Metula" hun weg naaÍ de Botter-

damse zeevaartschool aan de Pieter de Hoogh-

weg.

Radiostation
Wie in deze school wel eens naar de derde verdie-

ping is geklomm en zal daar ongetwijfeld even stil

hebben-gestaan bii het radiostation' Het is werke-

Iijk compleet, met alles erop en eraan; vanuit de

school kan via deze zend- en ontvangstapparatuur

telegrafisch en teleÍonisch contact worden ge-

zocÈt met schepen op zee. Bij tijd en wijle commu-

6

niceren de adspirant radio-ofÍicieren dan ook wel

eens met hun collega s op het opleidingsschip

,,Prinses Margriet .

Het zou echter niet .aaazaam ziin, de leerlingen ter

meerdere eer en glorie van hun kennis in de elec-

tronica, te laten sleu:elen aan deze installatie

Deze taak kreeg de C'usader zender, wiens inte-

rieur nu regelmatig doe wit is van leergierige ogen

en vingers, waarbij rao o ofÍicieren in spé, onder

deskundige leiding. z cr lustig kunnen uitleven op

de wirwar van drade" traÍo's, transistors, con-

densatoren en wat ores ree' zii

Een verhaal apart vor-en de echoloden Je zou je

voor kunnen stellen da: men voor écht aanschou-

welijk onderwils de :'ansducers in de vloer in-

bouwt, zodat de ee' ngen een indruk kunnen

krijgen van de aÍstand ict de onderliggende etage'

AÍgezien dat detransd-cers niet bljgeleverd waren

- ingebouwd en we, ziin zii met het schip mee

verkocht - sniidt zoieis nauwelijks hout

Logschriivers
Een beter idee kwam van de heer Van Di1k, bekend

bij velen onzer stuurlieden die in Botterdam hun

radarcertiÍicaat behaaiden
Behalve dat hij de scepter over de radarsimulator

zwaait, heeÍt hij ook eiectronica als lieÍhebberij'

Twee echoloden prijken nu boven op het bedie-

ningspaneel van de radar-simulator, alwaar ze

niets meer met diepgang maar wel alles met vaart

te maken hebben Nauwkeurig registreren ze eLke

verandering in snelheid van het eigen schip van de

radarnavigàtor, waartoe hij tijdens een simulatie-

oeÍening opdracht geeÍt De heer Van Dijk heeÍt

hiertoe de horizontale schaalverdeling van voeten

(onder de kiel) op het instrument vervangen door

een schaalverdeling in zeemijlen per uur' De

schrijvende pen trekt nu een lijn over het papier,

die de instructeur een indicatie geeÍt oÍ het opvoe-

ren van de snelheid of het ,,afslacken" regelmatig

verloopt en hoeveel knopen per tijdseenheid deze

bedraagt.
De heer Van Dijk loopt nog met plannen rond om

een echolood om te bouwen tot ,,Rate of turn

i ndi cato r' ' .

Het komt wel eens voor dat men bij het plotten en

de hierop gebaseerde uitwijkmanoeuvre, tijdens

deze manoeuvre de draaisnelheid van het eigen

schip wil overschatten Dit speelt vooral als tegelij-

kertijd een vaartverandering wordt ingezet' Dat

een ichip bij volle kracht sneller draait dan bij halve

kracht is logisch, doch zelÍs voor een geoefend

oog is zo'n draaisnelheid op een radarscherm las-

tigie bepalen. Maar al te vaak geeft zo'n situatie

aànleiding tot heÍtige discussies en even zo vaak

wordt de instructeur dan beticht van verdachte

handelingen met het bedieningspaneel Vandaar

de wens een instÍument erbij te hebben dat zwart

op wit de draaisnelheid van het schip bij koersver-

anderingen optekent, zodat al te ongelovige

kandidaàt-radarnavigators met hun neus op de

harde Íeiten kunnen worden gedrukt'

..\t]{B-§1;:r:i



Maritiem Betonningsstelsel systeem,, A,,
Het gecombineerd Cardinaal en
Lateraal Systeem (Rood aan
Bakboord)

Uniforme regels zijn er eigenlijk
nooit geweest en menig
zeevarende zal wel eens met de
grote diversiteit aan
betonningssystemen in de knoop
zijn geraakt.
Alhoewel in principe te Genève in
1936 onder toezicht van de
Volkenbond een uniform systeem
van maritieme betonning werd
opgesteld, is dit, onder andere door
bezwaren van de Verenigde Staten
en het uitbreken van de tweede
wereldoorlog, nooit goed van de
grond gekomen. Hetgeen

ovengens door alle partijen werd
betreurd en voor IALA (lntemational
Association oÍ Lighthouse
Authorities) aanleiding was een
werkgroep samen te stellen om aan
de huidige venrvarring een eind te
maken. Deze werkgroep is er bij
het opstellen van de nieuwe regels
van uit gegaan, dat als een
navígator onvenracht wordt
geconfronteerd met boeien oÍ
lichten, die bijvooöeeld een nog
niet in de kaart gebracht gevaar
markeren, het karakter van boei oÍ
Iicht hem onmiddeiliik duidetijk
maak aan welke zijde hij moet
passeren,
Als straks, hopetiik in t ggl , aile
boeien, sparren en slaken zijn

gelegd vaart men van MilÍord
Haven tot Lulea door één uniÍorm
betonningsstelsel.

Alhoewel het te ver zou voeren hier
dieper op dit systeem in te gaan,
zijn de volgende punten zeker de
moeite van het weten waard.
Het eerste gebied dat door nieuwe
tonnen zal worden voozien betreft
het Kanaal, de Straat van Dover en
de Zuidelijke Noordzee tot aan de
parallel van 52"10' N - dat is die
van Orfordness tot even benoorden
Scheveningen. De zuidelijke
begrenzíng van dit gebied wordt
gevormd door de meridiaan van
Greenwich, vanaf de Engelse kust
tot de parallel van 50.20, N en

vervolgens langs deze tot de kust
van Frankrijk.
Men begint in april van dit jaar in
het zuidwestelijk deel van dit
gebied en hoopt in juli ,77 hiermee
gereed te zijn.
ln dit hele gebied is de
betonningsrichting van Zuid naar
Noord en aldus zal men komende
vanaf de Atlantic, met bestemming
de Noord-Europese havens, zowel
onder de Engelse kust als onder
het vasteland de rode tonnen (van
het laterale systeem) aan bakboord
hebben. Op open zee zullen de
groene wraktonnen verdwijnen en
alle gevaren, inclusieÍ
scheepswrakken, gemarkeerd
worden door geel-zwarte pilaar of
sparboeien van het cardinale
systeem.
Voor nautici en zeevaartkundige
studenten is er een boekje in de
handel, uitgegeven door de CheÍ
der Hydrografie, waarin dit nieuwe
systeem compleet met voorbeelden
en ezelsbruggetjes uit de doeken
wordt gedaan. Dit boekje is
overigens een vertaling van de
oÍficiële uitgave van de IALA - Np
735 - waarvan aan al onze
schepen inmiddels één exemplaar
is verstrekt.
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anders, maar bovendien

rr.1dan ook nog vracht

nauweliik§
'{;reiden in

en passagiersschepen .ond-tsf; alhoewel tankers

gemiddelà toch wei drie'ffihvan alle te slopen

schepen vormen.
Slopen is - zo lang de behobfte aan tonnage niet

groeit- de enige remedie om het tankeroverschot

waarmede we nu al zó geruime tiid te kampen

hebben, weg te werken. l\,4eestal zijn het oudere

schepen waarvan het materiaal in stukken wordt

gebrand, geknipt, geperst of ,,ge-shredderd",
maar is een schip minder economisch in bunker-

verbruik oÍ heeÍt het een constructurele schade

van zodanige omvang, dat kostbare reparatie.bii

een Ílauwe vrachtenmaÍkt niet aantrekkeliikis, dafrl:

gaat het soms al op leugdiger leeltijd uit de vaart'

Tenzij het net een type schip is dat voor een bq- " '

pàrroL uuuri nog Lun *oro"n gebruikt De ,,C'l- -,r,,..rvaé hetzij niet eens werd

lrass,e is,lepelilln oaal een 9:.9 Y99,!,"^.j1]1lj '9"ii:9: o::'::l- 
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pen die wel veertig iaar lang dienst vert

Echter, niet alleen waren de economisch"e
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wàarvan de

Er zijíin het verleden van de Koninklilke/Shetl"ei§ i'B 1976 was overigens de

tankerreder voorbeeldeÀ àan te halèn van sc-f;éi'1iodbrgryJ'b-gOte schepen zol
at h"et ook yO(

vbor de §liióp

:W§AjÍí'*' 4 I tan ke rs \ryaaru

1.:,_r,rëí pi ó ;i'i. - v3 1il_eseqig$

van
de

* :4. problqeln
,,,,'.;;,4r 

.ouàer€ 
at

als ;,over'i;ti., 
^l*:^t^t

ton 5
'iàag als we ons realisereh, d, in

pen
"öËil,Ëiirr,

worden
grote de aatste laren van

de be§te
na - de ,,Lepton" -

n toegewez9.lr

liik Britse, maar'ook aan dg
§hell-vloten. i;

Bovendien is de Fianse
'Vand.e .,Batillus" en d, !ï

542.400 ton draagV,ffi a.ls de gíootste

iaar geleden-is, dat d9-.e

rd g+6$§+$$*.,$p ch . $.ie.

tén wo;,$eh beschouwd.
.,F",.yxWAse tankers (éón

actoren

schepen ter

N*e-rjàar Jaal een grole b'es
n2e corspronkel)]Y.e 19 ,ffi
3 maar 6 over. gew$l van ffi
..H -klasse ook nog alffi

Behoudens de totaal



Europa, te weten respectieve 1<teEer -:= 
- -, , :

Do lar en pim. 70 U.S. Dol ar De: ici .. , .:,!'
rle !1. . Jus ger.tiCrl va" l^:+ egÉ s:-',p :

wcrdt wee' ve'ao'zaài r iooria: .' -,:l . s'' = -
:e" de behOcfte da- SChíOC' /=. g:C:e: ..

hoogovens aldaar - en ook rog rr.': een b::: .-

aantal landen in Europa, met narne Sr:.r,: zitr:

namelijk ingesielo op de ver,,'verkín: ,, a' s r'-'- ,'
De methoden die in vele an0ere \,"les'ieiiÍ:caa:
,a^oen wcrder tJeEepast b.1 de.taai:.)-.-- : .

daarentegen technisch vrij gecompliceerÍ, rral
weliswaar staal van hoge kwaliteit colever-t. n:a.'
schroot als grondstoí minder ges.l- {r -:.::1
\Aiaren de jaren 1 930-1 940 topjarer .: -' .- ..-
derlandse sloperlen. internationaa :: :- ..: -
laatste 20 jaar veel minder mee. W: S:,- . :, -

dat juist in de 50-er jaren zo sterk is r c::" - :-=
deze tak van nilverheid. Totaal z ir r '..=:- -^:
nog zo'n 300 tot 500 maynar'maa .r?'-:: -

de s operijen, maar daarmee is het we, be(e(e'
En toch wordt luist in ons land nog iets speciac,-
la rs verricht op het gebied van slopen \.an sc.e
pen. Het gaat er bijvoorbeeld in Hencrlk-ldo-
Ambacht om schepen op te kopen dle goed z;j:
onderhouden oÍ waarvan grote deien - ock cr -

voorbeeld de machlne-uitrusting - nog brutxca.'
zijn. De Shell-tankers,,Venassa". ..Velutina :-
,.Vibex" (ex Britse vloot) en de .,lsocardia ' rex
Franse vloot) vonden ook wel degelijk hun weg
naar Frank Rijsdijk - Holland. Hun sloopwe'r is

bereikbaar voor schepen tot zo'n 55.000 ton ous
het hoeven nÍet alleen de kustvaartuigen te zrln cÍ
de binnenvaartschepen (zeker nu oiet de sane-
ring!). Een schip van 50 meter breed Kar re obsta-
kels die het ontmoet op zijn v,,eg naar ae onverbii-
delijke branders en snij-apDaraten nog lasseren
De Orote, goed onderhouden schepen wcrcen
veelal slechts ten dele gesloopt Grote deien wor-

_ ,:-:'+shcre-rlus :
rgel^o-,,1-.

: :.lijwerk aan te :.. -^- - ::-
:-- ne d:e r:.

. l:arbij dient bijzoncer.: '. -'r:-
_r. Và. S:

- : ch wi;zigen,is -: ,:, ,:--:-
- ::,aiien wordtlvel ta, : -3::.

-''. .' =::ar van 20 tot 3.5 : - .
,:.i. :.rraar één ton schroc. s , ..qe

-:rj-r-ldo-AmLacni -r?rr r, ?
.=- ;rv2'ing ,n . rg5y1t'
: :^:': makei van crc-:st:Ííer.

: =- = ;enlilk: van .nais' ?ai t:t n e.
..-:,-e basis voor n,aui'.: C'ld!{

-i:-- - -- : :r. :erschependiedehooÍomccl
,í van Frank Biisiilx. De cr-

aa..:" i- s::: --. .:''verken voa!'zo n 8l% in-
:-:.-::'.j -'ÈOmge.'Ce eric :,'lur-
7?.7a.:! JJa'.:- =- AiieS na verwerr<ir! teurig
_al:.-'?a': - '. . -- s in pakken s' c' . :: ersl
n t. a)-.e ::-,: : : : 3.a - : lvandaar . a. 1-o33 -.r;1" ) 9i
' :: .:'- .:' .. :\3 (o''e-c ?èpaaj -i :'^,c.:
S.JatE- li.^ -:- -r: OehOOgCyer. n . .t, :

1* ai / .... S:trle en tailë -.-e12 
; -i. 1ti

- : ch ncg o:! F::ii.' .s. .,:ai::
-,e .trl roS i -: .i Z-::

ls en het daaromheen iicc er.te
:.Jrkbare h3.Ljgt :igl :::::-

.': supermarkt kunnef Deschou
. -eteenzeerbelang' <e schaxe
- ::tnandel. nu ets n ince.. a

."q@

hoewel nog steeds ve e reden jen, draaierijen e.d,,
maar cok partrculreren hun weg erheen weten te
rrinden.

lvloloren, pompen, ankers, kettingen, in alle ma-
ten, liggen en staan er bij honderdtallen. SchroeÍ-
assen vinden voornamelijk aÍtrek bij machineÍa-
cneken, die er stukken van Íaien zagen om d;e
weer te gebrurken om er tandwrelen uit te snijden.
Maar ook stuurwielen, ankerlichten, mahonie-
houten deuren, patrilspoorten, telegraaÍstan-
daards, in alle soorten en maten. Overigens een
gelieÍd object voor degenen die thuis een souvenir
aan hun vaartijd willen hebben. Maar ook voor al

dlegenen die hun inrichting net dat aparte cachet
tn;r1 en geven dat 1e niet gauw elders aantreÍt. Voor
een koperen patrilspoort, van Ílink formaat, moet
i.en echter wel een paar briefjes van honderd
reerie len. Het materiaal is kostbaar en de moge,

kneid ze elders te betrekken is er nauwelijks bij.

=r 
ret trlijft natuurlijk een kwestie van vraag en

aanbod.
fv1es5alr. voorheen een produkt waarvoor altijd
aftre( Destond, blilken tegenwoordig niet meer zo
ir trek te zijn. Dat komt niet alleen omdat een teder
z n taÍels en stoelen wel tn de winkel kan kopen,
naar ook omdat zelfs aan boord van schepen f -
neer en kunststoÍ reeds lang hun intrede hebben
gedaan. Ga je dan slopen, dan blijÍt brandhout
ove!', waarvoor het dan ook grotendeels wordt ge-
bruikt.
Itlaar al het overige van een schip vindt wel degeliik
een nuttiger bestemrning. AIs ergens een voor-
beeld kan worden genomen aan ,,zuinig zijn met
het beschikbare materiaal", dan geldt dit wel voor
schepen, zelfs wanneer ze aan het einde van hun
leven zijn gekomen.

Supermarkt

:,:a as:€- l'
*e- 'i::=aa' . ,

t. ia 'a:-? a .

Tankeroverschot
,'.ia,',='a''=' . :naal; er tS de laalste iarert
aa' ,.:'a-' :::'iankerrutmte en toch ic-

.. .:lr' acsfelti.jeer .oJ ' - .t,e
'..'/s-'-...' ): 'trachtprijzen zijn gedaatd
a. cc .a-:-- a^xe plaatsen tn de wereld
);:' a))a a):-. schepen te wachten aD

: :'- = 
' --:- - - :' elles zo ge'ope- is e.

,à; e. ea' :. '::a' ialt. kunt u lezen in ,,ilet7../e,a/a':'ac: een uitgave tn de
S i S -sele ilaervan aan alle schepen 4
:,:- - :.L, 7,. ..sr5rrcfuf. OOk Op elke han_

:aríse:: : z:.r 2 exemplaren voorhanden.
5ltt'1 ax3rD'a.en kunnen worden aange-
i',aa-c0 co se.tie DFP/4, toestel 61 27.



Portret van een
Limburger

De thans gepensioneerde gezagu oerder
Ë,. J. Stapper is Limburger. In hart en

nieren mag je er wel aan toeuoegen,

Want ondanks zijn 32 jaren op zee,

ondanks uele jaren wonen in
Amstelueen - wlar hii het ouerigens,
zo ulak bij Amsterdam, ook best naar
z'n zin had - is hij sedert uier jaar

teruggekeerd in zijn geboortestad
Maastricht. Sterker zelfs, teruggekeerd
in de woning aan de St. Lambertuslaan

2j, waar hij als kind opgroeide.

,,Ze zeggen, dat het een typisch Bourgondische
stad is hier. lk vind het er zelÍ nogal ver van af , maar

een prettige stad vind ik het wel", aldus gepensio-
neerde Stapper. Hij is nu een paar maanden met
pensioen, maar zich helemaal gepensioneerd
voelt hij zich nog niet. ln januari ging hij eerst eens
met vakantie, de Costa del Sol werd het. Ondanks
dat de zon er nogal verstek liet gaan, ziet hij er
gebruind uit. ,,Regen kregen we er anders ook
volop, wat dat betreft deed de streek z'n naam

weinig eer aan. En wat een bejaarden lopen daar in

de winter! lk voelde me er net in een Duits/Neder-
lands bejaardencentrum. Vooral toen ik het
Middellandse-Zee-water zelÍ zo koud vond, dat ik
het alleen om m'n kuiten liet spoelen. Ga daarom
beslist niet iedere winter in Spanie doorbrengen, al

zou ik wel veel willen reizen".
Die wens om veel te reizen en iets van de wereld te
zien, zal er bij hem al vroeg in. Het was eerlijk
gezegd ook de reden, dat hij al als kind naat zee
wou. Thuis hadden ze er weinig vertrouwen in. ,,Je
gaat eerst maar eens naar de marine", aldus z'n
vader, die vermoedde dat die, toentertiid voor een

Limburger vreemde beroepskeuze dan wel snel
genoeg over zou zijn. Maar het tegendeel was
waar. Het bleef ,,naar zee", al was zoiets in de
Íamilie nog nooit voorgekomen.

,,Nu zijn er heel wat Llmburgers en Brabanders op
de vloot. Zal je trouwens vertellen, dat ik eens met
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de oude ,,Ondina" Rotterdam binnenliep' met aan

boord niet alleen een gezagvoerder' 991 
h:"11

;;làök;nd,su "n 
een 1e stuurman uit Limburg'

à".i]Ëit. oJtoods kwam er vandaanl Dat iets

ÏirïË.1i". van de weretd heb ik altiid gehouden'

öàaioÀ rono lr. de kustvaart ook zo mieters' op de

Lngu ,"is kwam er zo weinig van' vooral m-et de

nuiËige "stow-steaming" en het vaarpatroon van

de laatste tiid is het maar een hoge uitzondering als

ËË"ï.'à.'*rr op kan Vlak na de oorlog was dat

ffil, ;-.;;ló bleeÍ ik wel seliik 33 maanden

weg."
riàJi,.in Stapper heeft overigens ook nog tiidens

Ï:ËËnïl'iaren' want naJwelijks was Limburs

il*td, ïi;iispoedde zich naar Enseland en

il;i-- uoor,'u.i''t maanden - op de "Lucita". 
te

ïrË. nà.r"*"liik steeds maar weer pendelen

ir.."n'È.g.I".d en Normandië "of ik nog iets

"ïïï"tr"sËÀ..delingen 
heb meegemaakt? Ja' we

;;;; .;g in konvooi en wel degeliik kregen we

;;;;;ii;Ë ""tduren 
Maar ik kan er niet veel over

,Ërt"ff un. De zwaarste aanval was met diepzee-

;;;;", waarbii nog een troepentransportschip

i"ïii.xà. werd gàoraènt Maar ikweet er nietsvan'

noorde net pas 's morgens bii het ontbilt' want ik

*.Ë.É, *àxx"r geworàen Een beetje geluk moet

i.ï.00.n," uoegt ni1 er peinzend aan toe'

Minà"i g"irx rraà oii een andere gelegenheid.de

ii;;;d;. op een r-2-er tiidens een tvÍ.ool-':I3

*ur"n na de waarschuwing aan de scheepvaan

orl"i a" r"oio speciaal voor die tyÍoon uitgeweken'

H;; ;;. i. de Pacific Maar de tyÍoon kreeg ons

i; fu te Pakken Pas toen heb ik een zee

,Ë",ËÀà.xi waarbii ie het echt benauwd kreeg'

nài'iàl.a oÍ je op de bersenhose sol.""n tl:"!-"
u"ïàià.nt"ruit werd gezet lk was zelÍ nog stuur-

m-àn. eiotsering braken de stagen van de voor-

,..i. ri *"ro.i' vriiwilligers gevraagd en dTtgl:
ö;;, aan elkaar vastgebonden De timmerman

ióu na net klusle nog even kiiken of het cement

nló in A. koker zat Hii maakte zich los' maar een

stortzee onttrok hem aan onze ogen En hii bleeÍ

*àg, n"tg"n. meer te zien Wel lagen er een paaÍ

o"tionOó op het dek Totdat we ontdekten' dat hij

ir". )àiËiii"ispil, tussen de kabelarins en de

x.Ïng. w.'n"uben hem' zo goed en zo kwaad als

het bii het stormweer ging' eruit gekl"S:l^lY
met z'n allen onze rug onder de ketting te zetten en

ii"'ro ""n 
beetie op te wippen Het kantoortje

ir"rJ r",""n ziekenboeg en samen met d" 
1" f^l

ik die dag 48 krammen gezet En dat voor net eerst

,"ï , n-r"r"n. De timmerman was er slecht aan

io", in bekken verbriizeld Op ?dYi:t '"n- "^"^1.

ao-à"t op een nabii varend schip.h"bPgn *:-::l
nàg' hu,tinie.ties toegediend' ook zoiets waar.Je

;; i.;;"; voor komt te staan Zo snel mogeliik

stoomden we op naar een noodhaven in Japan

Maar die timmerman was zo groot' dat hil.met geen

mogelilkheid op zo'n Japanse brancaro Kon' 4errs

nràii.ón.cn de ziekenwagen in ging niet' z'n voe-

Iàn oràr"n eruit steken Uiteindeliik hebben we

lïn ïàÀt*.g"n secharterd 9n 
he1'?-t13llï

allen aan boord in die dagen' Maar goed' het is nu is Brabantse van geboorte, maar bracht toch haar

i.*alaren door in dezelÍde straat als haar man'

§r,iËn ti"xx"n ze er nu, bii mooi weer' nogal eens

on uit voor het maken van een wandeling in de

"1"""i*. winkelen in Aken, Keulen oÍ Luik voor

i" àtrri.Jéri.ó. De kapitein bestiigt regelmatig ook

nài.iàÉ. toJ"m lichameliik in conditie te bliiven

ir, ïË"i ."0 wei* dat de Engelsen destiids de

,,t-rcita" en ànderè met Nederlanders bemanoe

;;;;,;., de'bellv ships' noemden Kan ie nagaan

in weiXe conOitie men toen aan boord verkeerdel"

ö"iïii-nii., niet, vandaar al die activiteit Trou-

;;;; ";i 
zwemmen doet hij minsten: tYve:m111

n.r. *eek. maar dat is geen wonder als ie bedenkt'

l;i ;.t;ö;; Éii hem Éist altijd een Íavoriete sport

is geweest.

Vaste plannen voor de toekomst ziin.er verdel nog

nÈ1.-r.ratuurriir<, de iuin vraagt aandacht' maar ls

io.'n g."n kaiweiwaarmee ie alle veel dag:l-Ti
,urf 

"í. 
,,f X ben eerliik gezegd niet zo erg nu?1,*-:

,".aia". toegegroeid, heb me er ook niet op

ïà"tn"r"io. làte-n we het maar gemakzucht van

À" no"r"n. Maar ik vind het Íiin thuis te z'll :111
nià, ^ 

gur* ."n vast baantie nemen' dat niet Een

"nx"t""X""t ".n 
boot uitbrengen' ja dat zou me wet

ir.xi"n.; óor roor een Limburger kruipt het bloed

*u.i n"t, als gepensioneerde' eigenliik niet meer

gaan kan. 
1 1

$

,Ëx".nri. sàËr,u"Ét Hl1 heeft het sehaald' 1l l9"I
;ii ;;;i;;;"anden op bed gelesen En hii hield

"l.iài.ll. 
i. z'n gezicht over' want de wond die

àààir.t n.oa.. we-niet gekramd' bang dat het een

Ëïk liilk;;;u wordeÀ' De dokter zei: ie had het

oïlr w"r kunnen doen, want nu is het veel eÍger'

allemaal voorbii "
ii""i .o go"d voorbil ziin de steeds weer nieuwe

ont*ixrËting"n, de modernere ideeèn en weer

""iài" 
i""ri"i"ken ,,lk heb steeds prettig geva-

Ë" ààt *.g ik wel zeggen' maar het is toch ook

gïào ;"tË"nseen puntachtertezetten weet u'

i.. oino soms wel eens merken' dat je oud wordt

rrriËt Ëi"x, begriip me niet verkeerd' maar gewoon

i,,' à-l 
"àt'or"ixen 

met de toch merendeels Jon-

olÀ1óri"à"'.. velen hebben andere interessen'

Ëàn o""r Ë ook uit andere motieven gaan varen

ààn àà oro"r"n' Wel vond ik het prettig' dat ze

,ïLt 
"pà. 

,il" seworden dat- als ze iets niet zien

,',iJn 
jn"t rónàuit tegen je zeggen in plaats van te

;,p". Ook bliiÍ ik respect hebben voor de hoe-

,à,jin"io werk die er wordt verzet Als ie tegen-

*..rai" 10 uur wachtloopt tijdens binnenliggen'

Jàn ne6 ie het heel wat drukker dan vroeger' t oen

zei ie: waarschuw me maar als ie me nodig hebt'

;ïJ;i" il veel gecompliceerder geworden " 
,

M;;;; Stappàr, die sedert 1968 ook menige

iË" n*r, meegemaan, luistert glimlaclenO t19

i.. pt*".,""n,ussendoor Limburgse vlaai!) Zii

Àletà wet van meevaren, maar bij voorkeur niet van

;;;;"; reizen. Alleen de avonden vond zii nogal

""nt 
ràng duren, vooral omdat er op sommlge

".nàp"n 
ö."n tilmavonden meer zijn' Juist daarna

was er dikwiils het gezamenliik bii elkaar blijven Zii

Maar ia, wat wil ie?"

Zulke herinneringen uit een 32-jarige loopbaan op

,"à .iin niet altiid even prettig Net zo. min als

n"ri,"i. S,"ppàr'het gemakkeliik heeft gehad, toen

:ï;;i;ïË. ziin Jchuld oÍ die van de medeop-

"rï;;;. -;; gloednieuwe "Marpessa" 
verloren

*.t n"à*..- ."2à i"tt knaagt natuurliik 1un ]::
;;;,.i;";à rret onderzoek naar de oorzaak maar

iï., orË Ë"ïilirde'zatje eenmaalop zee' dan

*àt i" nét gauw genoeg kwiit Maar "]t i9 T"t
verlof kwam en men vroeg weer aanvullende in-

ioiÀ.ti", dan kwam het opnieuw boven uverl-

g;n.,-nàg.*ls m'n respect voor de inzet van
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De "flotu boorn" uan de
"Sepia", roelk sclt"ip tharts
regelmatig uordt ingezet om'
VLCC's te Líchteren. en aldus de
rafftnadert j ht GaryuíLle uant
de "Energy Corporation of
Louístana" (ECOL) uatt
g r on.dstoffen u oorziet.

Lastig
Verhuizen is lastig. Maar je

teleÍoonnummer veranderen is ook
lastig. Zeker als een nummer in dit
blad bekend is gemaakt als zijnde
het juiste om te vragen hoe het met

de passage van een scheepsgezel
zit, dus wanneer het vliegtuig landt
of wanneer hij voor vertrek op
Schiphol moet zijn. De heer
Roodhorst, die dat oude nummer
kreeg toebedeeld, zit er maar mee.
Hij zit alle ,,repairs" te ,,plannen"
en wil wel graag van de voor hem
moeilijke passage-vragen af. Dat
kan, als een ieder die wil praten

over,,passages scheepsgezellen"
voortaan uitsluitend wil doorkiezen
naar 69-61 53, 69-61 55 oÍ 69-61 56.

. . i ''
;,. .: §

*,

Kleureníoto's
ln het najaar zijn wij erin geslaagd
om van een aantal schepen die de
haven van Rotterdam binnenliepen,
kleuÍenopnamen te lalen maken,
hetzil vanuit de lucht, hetzil vanaÍ
een ,,vletje" in de monding van de
Nieuwe Waterweg. Gevoegd bij

enkele opnamen die wij reeds op
andere wijze wisten te vergaren,
beschikken wij thans over een
vijÍtiental Íoto's van onze schepen
in kleur, geschikt om er de
bekende brieÍkaartÍoto's voor
verkoop aan boord van te maken.
Nog niet veel op een totaal van in

de veertig. Zeker niet als we
bedenken dat er nog kleurenfoto's
bij zijn, die nou net niet het schip in

de meest gunstige omstandigheden
weergeven. Daar komt bij, dat het
weer in deze wintermaanden niet
bijzonder geschikt is om een
geslaagde kleurenbasis te leggen
voor de vervaardiging van
briefkaartfoto's. Toch gaan we
ermee door, al blijven we verder
voornamelijk aangewezen op de
mogelijkheden dicht bij huis, dus
wanneer een schip Rotterdam of
Europoort aanloopt, tenzij men aan

boord meewerkt, want niet alle
schepen-helaas-doen
Rotterdam regelmatig aan, zodat
een groot aantal schepen het
voorlopig met opnamen in zwartlwit
zouden moeten blijven doen. ,,ln
den vreemde" wordt echter nogal
eens door Íirma's die zich op
scheepsfoto's toeleggen, aan boord
een kleurenÍoto aangeboden. Als
ons de naam en het adres van de

F-§llt*t

leverancier wordt opgegeven,
eventueel me1 het nummer van de
Íoto, kunnen wi1 met deze Íirma
contact opnemen, waardoor wellicht
binnen redelijke tijd een Íleurig
plaatje van elk schip naar huis en
naar kennissen kan worden
g estu u rd.

Dank-dank
Langs deze weg wil ik graag

nogmaals miin grote dank betuigen.
Dank voor het grandioze aÍscheid.
Dank voor de prachtige cadeaus.
En dank voor de biizonder fijne
samenwerking die ik met zovelen
zo lang mocht hebben.
ln loopbaan en privé het allerbeste
toegewenst.

J. G. Holtrop

Niet al mijn collega's waren in de
gelegenheid op 13 januari bij miln

afscheid tegenwoordig te zijn. Dat

vind ik jammer want we hebben
toch vele iaren samengewerkt.
Gelukkig biedt ons blad mij de
gelegenheid om hun die ik gemist
heb, alsnog het allerbeste toe te
wensen voor de toekomst. Verder
dank ik nogmaals allen voor het

zeer welkome aÍscheidsgeschenk.
Het zal driftig gebruikt worden. Het
ga jullie goed.

Daan de Lely

Vluchtelingen
Die zijn er nog steeds, burgers die
als gevolg van oorlogsgeweld hun
dorp, stad, streek oÍ land hebben
moeten verlaten en ,,displaced
persons" zijn geworden. Ook in

Labuan, waar de mannen van de
,,Marinula" zo langzamerhand de
weg wel weten, zijn er
vluchtelingen. Om precies te zijn:
1 13 Vietnamezen, waaronder vele
kinderen. Alhoewel die door het
Rode Kruis aldaar worden verzorgd,
zag het er tegen de kerst niet naar
uit, dat voor deze mensen - en met
name de zieken en de kinderen -
iets bijzonders kon worden gedaan.

Een verzoek om wat hulp, dat ons
kantoor via de ,,Marinula" bereikte,
was echter niet tevergeefs. En zo
kon gezagvoerder W. Croes
namens Shell Tankers op 21

december een bedrag
overhandigen aan Puan Susie Koh

van de plaatselijke Rode Kruis
organisatie, waarvan extra voeding
kon worden aangekocht alsmede
speelgoed voor de kinderen. Maar

ook de opvarenden van de
,,Marinula" wilden niet achterblilven
en besloten spontaan om niet
alleen hun eigen kerstkist ter
beschikking te stellen, doch ook
wat vertier voor de vluchtelingen
mogelijk te maken door een
volleybal, met net, te schenken.
De opvarenden van de,,Marinula"
werden in Labuan reeds op handen
gedragen; nu niet meer alleen door
de inwoners, maar ook door de
vluchtelingen ter plaatse.

-
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Nieuw begin
Onder deze kop brachten wij in ons
januari-nummer een artikel over
Marianne Kors, de maatschappelijk
werkster die sedert kort bij onze
organisatie met raad en daad ten
dienste staat van het vloot- en
walpersoneel en hun gezinnen. Wij
stelden in dat artikel de vraag of het
verlenen van maatschappelijke hulp
bij onze maatschappii nu jets

geheel nieuws is. ,,Neen", was
daarop het duidelijke antwoord van
Marianne KoÍs. Want - en we halen
haar nu letterlijk aan - ,,ln het
verleden is door mw M, G, Pauptit
als maatschappelijk werkster reeds
baanbrekend werk verricht voor
onze maatschappij '

Dat dit zo is en dat mw. Pauptit
daarbij een heel bijzondere plaats
heeÍt ingenomen in de harten van
een aantal van onze collega's, werd
duidelijk toen eind vorig jaar van
het Centrale KantooÍ in Den Haag
werd vernomen, dat mw. Pauptit
eind januari met pensioen zou
gaan. Spontaan staken een aantal

-r-.

Shell-Tankers-mensen hun,
merendeels grils behaarde.
hooÍden bij elkaar en vonden. dal
daar iets aan moest worden
gedaan. De beurzen werden
spontaan te voorschijn gehaald en

de opbrengst was voldoende om er
een flink Íormaat scheepsbel van

aan te schaffen. die - met een
kleine deputatie - door de hr. Van
't Slot, adiunct-directeur, op 27
januari met een toepasselijke
toespraak aan de scheidende werd
overhandigd. Voor mw. Pauptit is

het nu ook een ,,nieuw begjn",
maar de beste wensen van haar
oud-collega's vergezellen haar.

Opleiding
Wij hebben de hand kunnen leggen
op een serie foto's die een beeld
geeÍt van een van de vele zaken
die onze Chinese scheepsgezellen
op de Hong Kong Seamen s

Training School allemaal leren. De
opleiding, die vier weken duurt,

behelst een aantal nautische en
technische zaken, waarbij vooral
veel aandacht wordt besteed aan
het onderwerp veiligheid en
reddingsmiddelen aan boord van
tankers. Aan het eind van de
opleiding, die reeds jarenlang wordt
gegeven, neemt een
vertegenwoordiger van het N/arine
Department van de "Government
oÍ Hongkong" een officieel examen
af, waarna aan hen die geslaagd
zijn het ,,AB/EDH CertiÍicate"
(diploma Volmatroos) en het
" LiÍeboat CertiÍicate"
(Sloepsgastdiploma) wordt
uitgereikt.
Op de Íoto's een aantal van onze
scheepsgezellen bij een
reddi ng bootoeÍeni ng.

Voor en na

,,Voor en na de brand", dat is toch
wel het meest geschikte bijschriÍt
bij de foto's die ons een aansteker
respectievelijk een stoel laten zien.
Het was - tijdens binnenliggen te
Pernis - dat aan boord van de
"Kylix" brand ontstond in een van
de bediende-hutten midscheeps.
Alhoewel na het geven van alarm
de brand snel kon worden geblust

dankzij kordaat ingrijpen van de 1e
en 3e stuurman, hadden de
gevolgen aanmerkelijk ernstiger
kunnen zijn.
En dat allemaal als gevolg van het
gebruik van een onveilig werkende
aansteker. U weet wel, zo'n ding,
waarvan je de vlam na gebruik
bewust weer moet afsluiten. Het is
een aardigheidje dat een
leverancier in Curagao
waarschijnlijk wel aan meer
opvarenden op onze schepen heeft
geschonken. Maar levensgevaarlijk
spul blijft het, hoe aardig de geste
ook is bedoeld. De aansteker - met
mogelijk niet goed uitgedooÍde
vlam - is na gebruik op de stoel
gedeponeerd, die naast het bed
stond, De stoel ging schroeien,
smelten, zette dekens en een
matras haast in lichterlaaie. . . Hoe
de aansteker en stoel er na het
brandje uitzagen is duidelijk te zien.
Een foto ,,voor en na de brand"
ziet er wel eens ernstiger uit, maar
het had in dit geval even goed een
heel schip kunnen zijn, met al het
menselijk leed dat daarvan het
gevolg kan zijn.

Ping Pong!
Tijdens de reis van de "Macoma"
van Singapore naar Los Angeles
vond onze "Toean Lol" (hwtk v. d.

Bogaard) dat er maar eens een
ping-pong-competitie gespeeld
moest worden.
Na het verrukkelijke kerstdiner
vertoonden de iljnen op onze
gewichtsgraÍiek een gevaarlijke knik
naar boven. Een mooie
gelegenheid dus om weer op het
normale gewicht te komen. Veel
mensen waren er voor te vinden en
al gauw werden er zes teams
gevormd met namen zoals: ,,De
Meppers", die hun naam wel eer
aandeden, en de ,,Amateurs", die
er geen bal van konden en meer
op de ogen mikten dan op de tafel.
Verder ,,De Kruimels , ,,ABJ",
,,Hoelala" en ,,De Laatkomers".
leder team had een leuke vlag
gemaakt, waarin je de specialiteit
van het team terugvond. Alleen
onze baas, die in ,,ABJ" speelde,
moest weer zonodig een PSV-petje
opdoen en had ook PSV stiekem in
zijn vlag gezet. lvlaar pingpongen,
dat kon hij zeker!!l
Onder gÍoots vlagvertoon en wilde
kreten stortten de teams zich in de
strijd om het kampioenschap. Er
werd heel Íanatiek gespeeld en
heel wat aangemoedigd. Natuurlijk
ook wel eens Ílink
,,achteruitgebeden", maar dat hoort
er tenslotte bij.
Na afloop werden de kampioenen
bekend gemaakt door de kaptein,
die voor deze gelegenheid als
notaris Prins optrad en de prilzen
uitreikte. Tussen de bedrijven door
had onze fotograaÍ (2de wtk
Albrechts) ervoor gezorgd, dat de
hele happening op de gevoelige
plaat werd vastgelegd en bij de
prijsuitreiking kreeg iedereen een
groeps- en een teamÍoto, die hij in
de donkere kamer van ons schip in
allerijl had afgedrukt.
De winnaars waren de leden van
het team ,,Hoelala", het enige team
waar een echt paar in speelde. Zij
werden extra in het zonnetje gezet
met een kroon op het hooÍd en
heerlijke drank.
Later op de avond steeg de
gezelligheid ten top toen onze cheÍ
Groenendijk een aantal schalen met
zalige hapjes liet aanrukken.
Het was een leuke tijd waarin we
veel plezier hebben gehad.
Bove§ien vlogen de dagen om op
die eeritonige reis.

Marianne Dikkentman en
Henny Lagcher



Vlootiubilarissen:

M. AlYaÍez Fernandez,
marinero integrado,
10 jaa( op 22.1.77

ln dienst getreden
vlootpersoneeh

Bevorderd:

E. A" videleÍ,
sch.vakman 2,
pet 23.9.76

H. Wallz,
3e wtk.,
10 jaar op 8.3.77

L. Neeleman,
sch.gezel a/w,
10 jaar op 15.3.77

T. L. StÍaatman,
s.h kok

J. A. M. KiK,
sch.kok

R. G. Twiest,
sch.vakman ll

T. M. Vloo,
hoofd voedinq

H. Seegers,
sch.kok

P. Fokker,
sch.vakman 2,
per 15.1.//

G. Barnhard,
hoofd voeding

C. H. van der Veen,
sch.vakman ll

.4 W
J. R. HaeÍen,

Boekbespreking
Zeilreuzen Uitgever:

Unieboek N.V., Bussum
Prijs: / 75,-

Wederom is een omvangrijk werk in de ,,Boer Maritiem"-serie verschenen,

in wezen een prachtig platenboek over 39 grote zeilschepen. De samenstel-

ler, M. Drumond, toont ons die schepen met behulp van 150 zwart-wit-

opnamen, voor een groot deel genomen door de bekende zeefotograaÍ
Willoughby. Gezegd moet worden dat- in tegenstelling tot hetgeen veelal bij

dergelijke uitgaven opvalt - nu voornamelijk Íoto's zijn gebruikt die nog niet

eerder zijn gepubliceerd. En bij elk van de behandelde schepen - alle in de

vaart gehouden koopvaardijschepen uit de zeiltijd alsmede nieuwe zeilsche-
pen gebouwd in de oude stijl - bovendien nog een schema, in kleur, van het

bewu§te schip.
De tekst bi1 elk der behandelde schepen, waarin toelichting wordt gegeven

op de bouw, de indeling, uitrusting alsmede de wederwaardigheden, is een

vertaling uit de oorspronkelijke Engelse uitgave ,,Tall Ships". En dat is helaas

goed te merken, want hier en daar wordt het Nederlands wel wat geweld

aangedaan. Nog afgezien van het feit dat men niet de moeite heeÍt genomen

om b.v. de toelichting op de ,,Eendracht" van de nationale vereniging ,,Het
Zeilend Zeeschip" even bij te werken of de gegevens kritisch te controleren.

Zulke zaken vallen natuurlijk te betreuren bij een op zichzelf toch niet goed-

kope uitgave. Wat overigens niet wegneemt, dat degene die iets minder

kritisch is ingesteld en nu eenmaal ziin hart heeÍt verpand aan de grote

,,Zeilschepen" - oÍ die van vroeger zijn of van nu - menig kostelijk uu rtie met

dit boekwerk zal doorbrengen.
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Vlootpersonal ia
periode van 16 januari t/m 15 februari 1977

Gehuwd:
21 .1: M. Bomhof, bediende (a/d) met
mw. G. v. d. Spreng;
28.1: P. S. C. Braun, 4e stm., met mw. T. Luhen;
28.1: A. Steenstra, 5e wtk., met mw. G. Heinen;
3.2: R. van der Bos, ll.stm., met mw. B. Miedema;
4.2: C. G. Storm, 5e wtk., met mw. K. Bekkenutte;
11.2: A. Schol jr., ll.stm. met mw. M. Warmerdam;
15.2: L. P. L. W. Dekkers, sch.vakman l, met
mw. Y. T. Wolhgemuth.

Geboren:
2.2: Johannes Franciscus, zoon van
B. J. H. Wortelboer, 2e stm., en
mw. A. E. J. Wortelboer-Spijkerman.

AÍlossingen:
gezagv.: P. C. Hoek, G. Heising, H. A. Kuling,
A. de Ligt, P. M. de Graaf, H. Unger, A. C. Weide,
A. W. C. van Schendel, J. E. Dekker, A. Tysma,
J. Klein Roseboom, P. Cammel, E. H. Brameyer;
1e stl.: P. C. Rakké, W. van der Meulen sr.,
W. Drost, W. Kalkman,
P. R. Brunet de Rochebrune, G. van der Oord,
L. J. Hirs, C. R. Groen, N. Venendaal;
2e stl.: H. J. de Vries, B. J. H. Wortelboer,
J. M. B. van Kessel, J. A. M. Sneek, H. Sieders,
P. G. van der Laag, R. van derVoort, R. de Bordes,
H. H. van Dijk;
3e stl.: P. A. Vermolen, A. Breevaart,
S. L van derZee, J. Teertstra, P. C. J. Dikkentman,
R. A. Jongejan, H. Rijpkema, M. Parlevliet,
B. van Gulpen, P. P. Busking;
4e stl.: H. V. de Jong, J. J. Smit, D. F. A. Maljers,
J. de Groot, J. Kuiken, J. van der Tuin, M. Trefíers;
radio-off .: D. J. Vos, A. van Huissteden, J. Damme,
A. Narold, P. L. Linders, B. lmmerzeel,
H. Boskemper, R. van den Berg, J. Thomas,
M. K. Bierlee, H. E. Haalmeyer, G. H. P. Ribbens,
K. Keizer, H. C. M. Vleeschouwer,
N. J. C. de Troye, H. Platschorre;
hfd.wtk.: J. B. Biondina, J. van Essen, F. in'tVeld,
J. E. Weidema, A. J. G. Weitzel, A. Modderman,
A. Bax, W. Groenendijk, J. J. F. Reitsma,
G. J. B. Hartman;
2e wtk.: A. K. van 't Blik, E. Aanen, J. F. Vernooy,
C. W. H. van Holthuysen, J. Klemann,
J. A. Maassen, l. J. Albrechts, M. J. Parent,
A. J. Verkerk, W. A. M. Bouma, T. Scholte,
G. de Goede;
3e wtk.: T. P. M. Westhuis, C. P. den Heijer,
J. M. Hogenstein, P. C. de Wit, R. C. Starkenburg,
B. Slagmolen, J. W. Goëtjes, P. A. van Schuppen,
R. C. Starkenburg, A. J. de Waal, J. Lagcher,
C. Brasser, J. C. van Baasbank, P. C. M. Drost;
4e wtk.: A. W. M. M. Mey, F. Vos, J. R. Spoelstra,
P. Mulder, A. Hoosbeek, M. P. M. Boonen, W.
Kool,
P. J. W. Hoogendoorn, N. W. Kuilman,
W. H. Lentink, S. J. F. 't Hooft;
5e wtk.: C. J. J. Verhart, F. E. Bussenius,
W. A. den Baas, W. A. 't Jong, J. W. Schippers,
J. Marijs, J. J. P. Schilder, W. J. Adema,
P. L. M. Akkerman, G. A. de Ridder, M. J. de Kroon,
D. J. Bastiaans, A. Hoosbeek, A. J. Leget,
H. J. M. Frenken, J. Wijnmalen, H. A. J. Kiljan,
J. Terpstra, W. M. de Vries, P. Alkema,
P. C. Rijsmus, J. C. Butler, H. H. P. F. Janssen,
W. Mink, R. Romijn, T. W. A Boers, J. van Egdon;
ass.wtk.: J. Poot;
sch.voorman: C. F. M. Hartman, B. R. Pronk,
I Dijker, T. H. van Vlijmen;
sch.vakman l: J. P. M. Kanters, F. Oostdijk;
sch.vakman ll: G. de Snoo, J. P. de Landes,
E. L. Boldewijn, G. C. Wiegant,
R. W. B. M. van Huèt, Q. A. P. de Wit;
sch.gezel a/w: J. E. Schrijn, F. Kromlongh,
J. van der Meer, J. Booy, C. Verlind,

W. J. van Strijland, A. J. van Dormolen,
L. P. H. Undeboom, G. Sijmons,
S. D. N. van Westering, G. H. de Visser,
F. F. Beekhuis, D. Bergen, E. K. Smit;
aank. sch.gezel a-lw: R. G. Bosker, G. K. Schrijn,
N. Meiier, B. B. A. Spronck, R. N. Houtkooper,
P. R. van den Barselaar, M. Hulsman;
hooÍd voeding: A. C. Fool, B. Gohres,
H. J. van Alphen, F. Ttillman, H. C. Lindenberg,
W. C. Kapper, H. A. Groenendijk,
L. H. H. L. Leithuyser;
scfi.kok: R, A. de Lange;
aank. kok: D. Heemeijer, J. van der Horst;
hoofd bediende: H. Domselaar, O. H. Noorman;
bediende: H. de Ruig, L. de Vos, H. J. Denies;
koksmaat: R. Kamperman;
jongen a/w: P. F. van Dam.

TeueÍtstellingen en overplaatsingen:
m.s. Abida: radio-off. F. K. van Westen, 2e wtk.
W. Verhagen sr., 5e wtk. A. T. M. Hoffs,
L. A. A. Msser;
m.s. Acila: hfd.wtk. H. Buiten,
2e wtk. C. G. van der Zwet;
m.s. Acmaea: wnd. 3e stm. H. A. Kamsteeg,
4e stm. E. E. de Riicke, hfd.wtk. R. N. Groen,
5e wtk. D. Struyk, R. Floor, sch.vakman ll
R. G- Twiest;
m.s. Act@n: wnd. 3e stm. J. L. Assendorp,
4e stm. R- van Diik, 2e wtk. H. Kuyper, 3e Mk.
M. W. M. van der Burgh, 4e wtk. A. W. Ros,
sch.vakman I R. Croese;
s.s. Arca: radio-ofÍ. J. H. Boskemper, 3e wtk.
N. P. Dekker, 5e wtk. E. J. Kolet, ll.wtk.
E. J. J. HulshoÍ;
s.s. A§s: 2e stm. S. Bos, radio-ofÍ.
C. P. Verschoor, 2e wtk. W. Muis;
s.s. Capiluna: wnd. 2e stm. M. J. van Loozen,
radio-ofÍ. J, J. A. van der Zee;
s.s. Capisteria: 3e stm. J. P. Molenaar;
m.s. Cinulia: 3e stm. R. F. Mesker, 4e wtk.
W. J. L. de Gee, 5e wtk. J. H. M. StofÍelen,
sch.vakman I M. A. J. Veen, sch.vakman ll
J. P. Kilkens;
m.s. Crania: 4e stm. J. Schol, 2e wtk.
P. A. Ankerman, 3e wtk. T. H. van Leeuwen,
5e wtk. A. W. van Sluys;
m.s. Dallia: 5e wtk. G. R. Spijkerman,
A. Huneman, sch.voorman J. M. Wigleven, saw
P. Luyten, hooÍd voeding F. D. Wayers, sch.kok
J. R. Haeren;
m.s. Daphne: 1e stm. l-. W. Scharrenburg, 3e
stm.
A. M. Borgart, 3e wtk. P. Dekkers,
5e wtk. ï. van Luttikhuizen, asaw C. ï. J. Snel,
bediende B. J. van Gelderen, koksmaat
H. Veöeke;
m.s. Diadema:4e stm. L. F. F. T. van Oudvorst,
radio-ofÍ. D. Dijkstra,2e wtk. J. Ommering, 5e wtk.
J. W. G. van der Hoeven, sch.vakman I

W. Kesteloo, saw A. C. Dieckman,
J. A. Schaarman, P. T. Post, J. C. Daatselaar,
M. Klok, asaw R. J. ter Weyden, M. A. Riiken,
H. T. Rijken, sch.kok G. J. C. de Deugd,
hoofd bediende D. Seip, bediende E. Jacobs,
koksmaat M. Brookman;
m,s. Diloma:3e stm. R. J. Moeke, hÍd.wtk.
R. W. H. Buitenrust Hettema, 4e wtk. N. H. Bijl,
5e wtk. J. Hakkers, sch.vakman I R. Cornelissen,
saw E. M. Meijer, C. Roodbol, C. A. Keegel, asaw
J. J. Snel, hoofd voeding A. Onderstal;
m.s. Dione: radio-off. A. A. M. Lapidaire,
wnd.3e Mk. B. K. Frans,4e wtk. A. M. den Bakker,
5e wtk. F. X. van Tol, sch.voorman
H. H. van Oostrum, sch.vakman ll P. Fokker, saw
J. van der Sluis, asaw P. J. Versteeg;
m.s. Dosina: 1e stm. H. Steenstra, 2e stm.
A. B. Tuyl, 3e stm. P. L. van der Vos, 4e stm.

R. Schreuders, 5e wtk. E. Dubbeldeman,
A. R. Seraus, J. J. van Emmerik, sch.vakman I

H. Groot, saw L. van der Sluis, D. Rovers,
jongen a/w R. Mos;
m.s. Felania:4e stm. P. J. T. Knappstein, 5e wtk.
C. M. Abrahams, ll.wtk. C. G. Verwey, saw
R. E. Hubbard, F. J. Linders, C. H. Hoogendijk,
asaw G. W. Helsdingen;
m.s. Fulgur: hfd.wtk. J. Wielart, hoofd voeding
J. L. Menger, bediende F. Deen;
s.s. Katelysia: wnd.2e stm. C. J. de Boer,4é stm.
H. Puyman, ll.stm. L. Onderweegs, hfd.wtk.
C. H. de Koning, 5e wtk. R. R. Vijber,
J. W. Hermanie;
s,s. Kelletia: gezagv. J. L. Muyskens, radio-off.
D. Eylers, 4e wtk, L. P. Lucking, sch.vakman I

J. J. Snijders, sch.vakman ll P. G. van Wadenoyen,
hoofd voeding M. van Hagen;
s.s. Kermia: wnd. gezagv. H. Verbaas, hfd.wtk.
J. G. Bron, 5e wtk. H. Groefsema, W. Mourits,
ll.Mk. J. A. G. Calen, W. L. H. Goudt, sch.vakman ll
C. H. van der Veen;
s.s. Khasiella: gezagv. J. M. Hillen, 3e wtk.
R. A. M. HafÍert;
s.s. Kopionella: gezagv. C. Wolse, 4e stm.
J. Ghijsels, radio-off. D. Hekking, hÍd.wtk. H. Bax;
s.s. Kylix: wnd. gezagv. A. J. de Ronde, hÍd.wtk.
C. J. Vermeulen, 5e wtk. R. van der Heide,
J. E. de Frètes, ll.wtk. A. van Beek, E. Boeve;
s.s. Lovellia: gezagv. P. C. G. M. Passieux,
1e stm. G. M. Schipper, 2e stm. B. M. Stubbe,
radio-off. D. J. Hage, hooÍd voeding
A. R. Welvering, capataz F. Ruiz Veiga,
man. esp. J. Crespo Fontenla, 2'man. esp.
M. Vieitez Vieitez, mar. int. A. Areses Fontenla,
A. Boullosa Dacosta, A. Fernandez Garcia,
J. R. Lopez, Nieto, G. Pardavila Simes,
A. Pereira Mosquera, J. Rodriguez Cabral,
J. Soage Avendano, 2" mar. int.
J. Figueirido Acevedo, A. Fortes Fraga, coc.
J. R. Fernandez Gomez, cam. may. do.
P. J. Rodriguez Solino, cam.
J. L. Rodriguez de Saa, J. R. Somoza Vazquez,
cam. (trip.) G. F. Alfaya Alonso;
m.s. Macoma: 1e stm. G. W. Bouma, 3e stm.
D. Dankaart, radio-ofÍ. J. H. ten Pas, 2e wtk.
R. A. Risseeuw, 3e wtk. W. H. Hennink, 4e wtk.
A. B. Blomberg, 5e wtk. C. A. Jansen,
A. M. V. Beulen, saw M. J. Heiligers, P. Raams,
L. L. Monk, L. C. Koymans, asaw H. Sandifort,
hoofd voeding J. van der Horst, sch.kok
T. L. Straatman, bediende A. Jansen;
s.s, Marinula:2e stm. R. J. J. F. Zeegers,4e stm.
R. G. Pieters, hÍd.wtk. O. A. van der Want, 2e wtk.
A. P. de Groot, 5e wtk. C. W. Bouman,
sch.voorman C. Voorspuy;
s,s. Marisa: gezagv. W. Croes, 1e stm.
C. P. Schoenmakers, 2e stm. C. van de Vrie,
3e stm. C. M. Bianchi, radio-off . M. ElÍfers, hÍd.wtk.
C. W. Stolk, 2e wtk. L. W. Jorissen, 3e wtk.
H. E. Daniëls, 4e wtk. E. J. van den Brink, 5e wtk.
H. M. Zwanenburg, J. W. Golstein, G. A. Mellonius,
sch.vakman I W. H. Klein, L. J. C. van Kuyen,
sch.vakman ll F. J. E. Wachelder, B. R. Meijs,
hooÍd voeding J. J. Dalmayer;
s.s. Meta: 2e wtk. J. L. de Bondt, 3e wtk.
J. D. Compiet, 5e wtk. J. R. Kroos, capalaz
A. Puime Amorin, man. esp. J. Garcia Riobo,
2" man. esp. J. Arauio Garcia, mar. int.
C. Acosta Blanco, F. Costa Cruz,
M. Costas Ezcurdia, S. Cuadrado del Castillo,
G. Figueroa Garcia, R. Martinez Andrade,
A. Perez Fernandez, J. Rios del Rio,
J. Rodriguez Freire, G. Suarez Tajes, 2" mar. int.
F. Gonzalez Rodriguez, jefe de Í. M. J. Rey Rafa-
les,
coc. F. Aragunde Romero, carn.
J. M. Freire Bouzas, J. Santome Canedo,
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A. A. Salgueiro Rodriguez, cam. (trip.)
J. A. Taboas Rana;
s.s. Mitra: 2e wtk. H. L. de Koning;
s.s. Mytilus: gezagv. A. Post, 3e stm.
P. A. D. Bouwman, radio-oÍÍ. J. H. ter Horst,
5e wtk. A. M. Oonk;
m.s. Niso: gezagv. B. C. Exter van den Brink,
2e stm. D. M. Alderlieste, radio-off. G. J. Wevers,
hfd.wtk. J. van der Schee, 4e wtk. J. P. de Visser,
5e wtk. B. S. J. Spierenburg;
s.s. Ondina: gezagv. B. C. Visser, 4e stm.
W. J. van Hoorn, 3e wtk. J- Kruize, wnd. 4e wtk.
J. H. van Leuven, 5e wtk. P. A. G. van der Meer;
s.s. Onoba: gezagv. J. van Beele, 5e wtk.
K. Wagenaar, hooÍd voeding
H. W. J. van Haarst;
s.s, Patro: 3e stm. R. Kuipers, hfd.wtk.
P. J. de Lange, 4e wtk. G. H. Willems,
hoofd voeding L. J. W. Broenink;
s.s. Sepia: 5e wtk. R. Dorrenboom,
T. den Dekker;
s.s. Viana: gezagv. J. H. Korsen, 2e wtk.
C. J. den Hollander, 5e wtk. F. P. van der Star;
s.s. Vlieland: 4e stm. R. R. Hoep, 4e wtk.
J. Verhagen, 5e wtk. J. J. Timmermans,
P. P. van der Wilt;
s,s. Zaíra: gezagv. J. H. A. Budding, 4e stm.
J. W. Steynis, 5e wtk. A. de Vries, G. J. van Rijn;
s.s. Zaria: 2e stm. P. Steynis, B. de Vreeze,
5e wtk. J. de Klerck, A. Willemstein.

Uit dienst getÍeden:
3e stm.: M. van Dijke, J. J. Honders;
4e wtk.: J. Driesen, T. Mellegers, A. Middelkoop;
5e wtk.: J. F. de Feyter, J. A. Geerdrnck, A. Korf;
hooÍd voeding: E. T. P. van Boles;
sch.vakman ll: R. Martini;
sch.vakman l: G. J. van den Heuvel,
G. J. A. Wachelder.

Met pensioen:
sch.gezel a/w: G. Z. Spaans.

Overgeplaatst:
3e stm.: M. de Bruyne - Nederlandse Aardolie
Maatschappij.

Tijdelijke tewerkstelling:
1e stm.: D. J. van der Mast- Shell Nederland
RaÍÍinaderij B.V. te Pernis;
3e stm.: P. J. van den Driest - Stoomvaart
Maatschappij,,Oostzee" N.V.;
3e wtk.: J. A. Deelen - Stoomvaart Maatschappij
,,Oostzee" N.V.;
3e wtk.: P. Kooyman - Chevron Tankers B.V.

Terug van tiideliike tewerkstelling:
2e stm.: R. Hagen - Stoomvaart Maatschappij
,,Oostzee" N.V.;
2e stm.: J. Verdoorn - Nederlandse Scheepvaart
Unie;
2e stm.: F. B. Schröder- Nederlandse
Scheepvaart Unie;
2e stm.: J. van Rooyen - Nederlandse
Scheepvaart Unie;
4e stm.: G. A. van Dijk- Nederlandse Scheepvaart
Unie;
4e stm.: K. P. Cupido - Chevron Tankers B.V.;
2e wtk.: R. A. Risseeuw - The Shell Company of
Qatar Ltd.

Aangesteld als:
4e stm.: R. R. Hoep, R. van Dijk,
L. F. F. T. van Oudvorst, J. Ghijsels;
5e wtk.: A. K. Vennik, M. J. Hoekman,
R. R. Vijber, J. W. Hermanie, R. van der Heide,
J. C. Boogaarts, A. lV. V. Beulen, C. A. Jansen,
C. M. Abrahams, A. Willemstein, D. Struyk;
sch.vakman l: R. Croese, G. Struik, M. A. J. Veen;
hooÍd voeding: H. Otter, A. H. Welvering.

Behaalde diploma's:
1e stm. G. H. V.: P. Steynis;
1e stm G.H.V.-th.: R. J. Ruts, lV. C. Kalkman,
C. D. Kromhout;
2e stm G.H.V.-th.: N. J. C. M. van der Palen;
3e stm. G.H.V.: J. P. van Rensen;
,,C": J. Smid, M. F. Koens;
,,8": J. H. Maneschijn, H. Wesselman;
,,4/B-th.": A. Molenaar. L. A. A. Visser.
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Bruidspaar van de

Vlootcirculaires
ln de periode 16 januari tot en met 15 februari
verschenen de volgende vlootcirculaires/PCOR
berichten.

No. Datum Ondewerp

1238 24.1 .77 Schaderapport 137.
1239 20.1 .77 Voedinggeld, wijzigingen uurver-

diensten (PCOR).
1240 21 .1 .77 Accommodatiebrand Kylix/

ondeugdelijke gasaanstekers.
1241 25.1 .77 Sociale verzekeringen, bedrijfs-

pensioenfonds voor de koopvaar-
dil, voedinggeld etc.

1242 27.1 .77 Bandstoppers van tension
winches.

1243 28.1 .77 Voorkomen van olielekkage door
pompkamer zee-aÍsluiters.

1244 31 .1 .77 Maritiem betonningstelsel
systeem ,,4".

1245 31 .1 .77 Radioberichtgeving aan
Nederlandse koopvaardijsche-
pen.

1246 31 .1 .77 VlootinÍormatiebulletin No. 73.
1247 31 .1 .77 Koersen (PCOR).
1248 1.2.77 Socialeverzekeringen.
1249 9.2.77 Correclie op circulaire 1246

(PCOR).

Het is alsof de weergoden ermee
spelen, want de bruidsparen die de
I aatste. m aan den d eze ru b rie k
haalden, troffen allemaal een mooie
zonnige huwelijksdag. En dat in
deze tijd van regen, kou en
snijdende winden. Een gunstig
voorteken.
Ook voor ll wtk. Anne SÍeensÍra en
mej. Geke Heinen trokken de
weergoden het sombere wolkendek
op 28 januari te Roosendaal open.

,,Hoe we elkaar hebben leren
kennen?" Anne is best bereid hier
iets over te vertellen, als we het
pas getrouwde paar een week na
datum even storen (telefonisch
weliswaar) in hun
witteb rood s- " hide-out".,,We
kennen elkaar al heel lang: mijn
vrouw was een vriendin van mijn
zuster en eerlijk gezegd konden we
elkaar vroeger niet uitstaan, we
hadden altijd ruzie!"
Maar zoals het oude spreekwoord
gaat: ,,Nil ne quit amor" en de
Latinisten onder ons zullen hierbij
instemmend knikken, want; "de
lieíde vermag alles." Waarbij wij
onze beste wensen voor dit
bruidspaar doen.

Mutaties walpersoneel
in de periode 16-1-1977 tlm 15-2-1977

Uit dienst
15-2-1977 Mevr. Y.Rijsdijk-Keijzer - DFP/3

lnterne mutaties
17-1-1977 J. van der Linden van DFP/S
naat DFP/7
15-2-1977 Mej. H. Slobbe van DFF/1 naar DFP/3

tussen schip en ka
zestiende jaargang no. 7
maart 1977
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